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Terug- en vooruitblik

Kaffeehaus Sudmühlenhof  bij Münster 
12 augustus 1940

https://slodrenthe.us11.list-manage.com/subscribe?u=68030bca7ee153994577e699a&id=128dc712a5


Wilt u helpen? 
Wij zijn al blij en dankbaar voor de kleinste do-
natie ter ondersteuning van ons werk! 
 
Heeft u voorwerpen, foto's of andere materia-
len uit de oorlog? Wij houden ons warm aanbe-
volen! 
 
Daarnaast zoeken wij vrijwilligers die bij Com-
monwealth oorlogsgraven in hun directe woon-
omgeving op kerstavond een kaarsje willen 
plaatsen. 
 
Stichting Luchtoorlog Onderzoek Drenthe 
IBAN: NL69 RABO 0359 4545 26 
Als u vragen heeft of u zich wilt aanmelden als 
vrijwilliger, neem dan contact met ons op via 
info@slo-drente.nl
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‘Down memory lane’ met nabestaanden van 
Warrant Officier John Edwin ‘Jack’ Thomas

									             Door Yannic WethlyOp 26 november 1943 werd 
kort na zonsondergang een 
grote aanval gestart. 443 
Lancasters stegen samen 
met zeven Mosquito’s op 
om Berlijn te bombarderen. 
Tegelijkertijd stegen 178 
andere toestellen op voor 
een afleidingsaanval op 
Stuttgart.

Eén van de Lancaster bom-
menwerpers die meevloog 
tijdens deze missie naar 
Berlijn was Lancaster Mk.III 
DV247 AS-F. De Lancaster, 
gevuld met de gebruike-
lijke zeven bemanningsle-
den, behoorde toe aan 166 
Squadron. Om 16:45 uur liet 
piloot Warrant Officer John 
Edwin ‘Jack’ Thomas zijn 
toestel vanaf RAF Kirming-
ton opstijgen.

De heenweg verliep soepel, 
en boven het doel werd de 
bommenlast afgeworpen. 
Vlak hierna werd het toe-
stel gevangen door een 
zoeklicht, welke Jack vak-
kundig wist te ontsnappen.

Toen het toestel de 
Duits-Nederlandse grens 
naderde, werd het toestel 
aangevallen door Ober-
leutnant Dietrich Schmidt, 
Staffelkapitän van 8. Staf-
fel, Nachtjagdgeschwader 
1, vliegende in Bf 110G-4 
G9+KS. 

De Lancaster raakte zwaar 
beschadigd: onder andere 
de staartkoepel werd ge-
raakt, waardoor staartschut-
ter Sergeant Wilfred O’Mal-
ley vast kwam te zitten in 
zijn koepel. Ook de kabels 

van het hoogteroer werden 
geraakt, waardoor het toe-
stel onbestuurbaar raakte.

De situatie was onhoud-
baar, en Jack besloot dat het 
tijd was om het toestel te 
verlaten. Samen met vier 
andere bemanningsleden 
- navigator Sergeant Wil-
liam George ‘Bill’ Bell, 
boordwerktuigkundige 
Sergeant John Joel ‘Johnny’ 
Robshaw, radiotelegrafist 
Sergeant Edward Morgan 
Lloyd ‘Eddie’ Davies en 
bommenrichter Serge-
ant Douglas James ‘Jim’ 
Edwards - wist hij tijdig het 
brandende toestel te verla-
ten. 

Later zou blijken dat beide 
schutters, Sergeant Arthur 
Victor ‘Vic’ Collins (DFM) 
en Sergeant Wilfred ‘Bill’ 
O’Malley het toestel niet 
hebben kunnen verlaten en 
bij de crash om het leven 
kwamen. 

Jack landde ten oosten van 
Schoonebeek, maar brak tij-
dens zijn landing zijn enkel.  
In de veronderstelling dat 
zijn enkel niet meer dan ge-
kneusd was wist hij zijn weg 
te maken richting Vlieg-
huis. In dit gehucht tussen 
Schoonebeek en Coevorden 
woonde Tom Wilschut met 
zijn vrouw en dochter in een 
stacaravan. Midden in de 
nacht klopte Jack hier aan 
en had het geluk dat een 
vaderlandslievende Neder-
lander de deur opende. 

Omdat Tom zelf geen 
ruimte had in zijn staca-

Bij de crashlocatie van Lancas-
ter DV247 AS-F staat een Lost 

Wings 
informatie paneel van Stich-
ting Luchtoorlog Onderzoek 

Drenthe.

Scan of klik op de QR-code om 
meer te 

Warrant Officier John Edwin 
‘Jack’ Thomas

(collectie SLO-Drenthe)

http://www.slo-drenthe.nl/bord2002.html
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fietsen en vertrok hij samen met Jack.

Na even gefietst te hebben arriveren zij bij 
het Stieltjeskanaal. Hier werd Jack geïn-
strueerd zich in een schuit te verstoppen. 
Dit betrof de schuit van Robert de Waal. 
Hier dook Jack een aantal dagen onder. 

Omdat Jack nog steeds rondliep met een 
gebroken enkel waren de mogelijkheden 
voor Tom om Jack te helpen gering. Samen 
besloten zij dat er eigenlijk weinig opzat, 
en dat Jack zichzelf maar moest melden bij 
het ziekenhuis in Coevorden. “Je bent dan 
misschien een gevangene, maar je bent 
tenminste in leven. Zelfs na jaren ben je in 
leven. Daarentegen als je hier blijft wor-
den wij allen doodgeschoten”, zei Tom.

Jack liep naar binnen en werd opgevangen 
door de zusters. Niet veel later kwam er een 
politieagent die bij hem op het bed ging 
zitten. Omdat deze politieagent geen Engels 
sprak, haalde hij zijn handwapen tevoor-
schijn en begon deze uit elkaar te halen, 
als blijk van vertrouwen. Niet veel later 
arriveerden ook een paar Duitse soldaten. 
Zij namen hem mee naar het ziekenhuis te 
Leeuwarden.

Leeuwarden was de laatste ‘halte’ die Jack 
aandeed in Nederland. Hij arriveerde on-
geveer twee weken na zijn crash in Frank-
furt am Main, waar hij in Dulag Luft werd 
verhoord om vervolgens overgeplaatst te 

worden naar Stalag 357 te Falinborstel.

Nagenoeg 80 jaar later kwamen de dochter 
en kleinzoon van Jack over. Het was de eer 
aan Stichting Luchtoorlog Onderzoek Dren-
the om Hilary and Chris mee te nemen 
naar de plekken waar hun (groot)vader 80 
jaar geleden verbleef. 

Via het Lost Wings informatiepaneel nabij 
de crashlocatie van Lancaster DV247 AS-F 
te Emlichheim om vervolgens via Schoone-
beek richting Vlieghuis en het Stieltjeska-
naal te gaan. Vervolgens volgden we Jack’s 
pad naar het oude ziekenhuis in Coevorden, 
en vanaf daar het oude ziekenhuis in Leeu-
warden.

Wij zijn vereerd dat we Hilary en Chris 
mochten vergezellen en voorzien van infor-
matie tijdens deze emotioneel beladen dag.

De vrouw van Tom, Miep, en hun jongste dochter Marijke in de deur van hun stacara-
van te Vlieghuis, augustus 1944 (collectie SLO-Drenthe)

ravan, bracht hij Jack naar 
een naburige boer. Hier ver-
stopte hij Jack in de bijna lege 
hooischuur. 

De volgende morgen werd Jack 
gewekt door het geluid van 
een naderende paarden. Al 
snel had hij door dat de paar-
den gevolgd werden door twee 
mannen die het hooi kwamen 
ophalen. Met het risico door de 
hooivorken gestoken te wor-
den stond Jack op en identifi-
ceerde zich. Al snel kwam Tom 
de schuur binnen en begon 
met de boeren te praten. Na 
een lang gesprek haalt hij twee 

Chris en Hilary op de plek waar het Sint Bonifatius Hospi-
taal te Leeuwarden stond (collectie SLO-Drenthe)33
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Ook dit jaar heeft Stichting Luchtoorlog Onderzoek Drenthe kaarsjes geplaatst op de 
oorlogsgraven in Schoonebeek. 

We hebben ons best gedaan en het weer was helaas niet onze vriend deze avond; de harde 
wind en regen hielpen ons niet. Toch is het gelukt en bij elk oorlogsgraf brandde een 
kaarsje.

Onze manier om deze dappere mannen te herdenken en de herinnering levend te hou-
den aan wat deze mannen deden voor onze vrijheid!

Opdat we niet vergeten.

Scan of klik op de QR-code voor meer foto’s!

Lichtjes op oorlogsgraven 2023

https://www.slodrenthe.nl/flashmob-expositie-kultoursommer-juni-2023/
http://www.slodrenthe.nl/lichtjes-op-oorlogsgraven-december-2023/
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Op 29 november 1943 vloog de Eight Air 
Force een aanval op Bremen. Deze stad was 
gedurende november al vaker doelwit ge-
weest van de B-17 Flying Fortresses en B-24 
Liberators. Ze werden tijdens deze bombar-
dementsvluchten begeleid door honderden 
jachttoestellen van het type P-38 Lightning 
en P-47 Thunderbolt.

Er werden tijdens de heen- en terugweg 
diverse luchtgevechten geleverd. Tijdens 
deze schermutselingen werden van beide 
zijden meerdere jagers neergeschoten. Zo 
gingen aan Duitse zijde ongeveer dertig 
jachtvliegtuigen van het type Bf 109, Bf 110 
en Fw 190 verloren. 

Aan Amerikaanse zijde gingen meerdere 
bommenwerpers verloren boven het grens-
gebied en doelgebied. Ook kwamen een 
achttal Lightnings niet terug op hun thuis-
basis in Engeland en bleven als wrak achter 
in Nederland en Noord-Duitsland.

Van de P-47 Thunderbolts kwamen negen 
toestellen niet terug in Engeland vanwege 
een crash door vijandelijk toedoen of door 
brandstofgebrek. Dit laatste overkwam een 
aantal piloten die na het leveren van heftige 
luchtgevechten op de terugweg een ste-
vige tegenwind vanuit westelijke richting 
ervaarden. Hierdoor durfden zij de over-
steek over de Noordzee niet aan en waren 
genoodzaakt een noodlanding te maken in 
het westen van Nederland.

Van een aantal P-47s was de crashplaats niet 
met zekerheid aan te geven, maar de laatste 
jaren kwam er toch informatie boven water 
waardoor enige gevallen toch aan een loca-
tie gelinkt konden worden.

Het huidige verliesregister van de SGLO 
beschrijft het volgende:

1) Lt Windmayer, MIA/KIA, P-47D 42-
7893, 56 FG, Noordzee IJmuiden
2) Lt Peery, POW, P-47D 42-22484, 355 
FG, Giesendam
3) Lt Hull, POW, P-47D 42-8598, 356 FG, 
Amersfoort
4) Lt Hecht, POW, P-47D 42-8631, 355 
FG, Vreeland
5) Lt Asbridge, POW, P-47D 42-8502, 356 
FG, Noordzee bij Den Haag
6) Lt Martin,  KIA,  P-47D  42-8692,  356 
FG,  Egede
7) Lt Beach, POW, P-47D 42-8601, 356 
FG, Gasselternijveen

Twee toestellen kwamen in Duitsland neer 
en komen dan ook niet voor in het verliesre-
gister. Het waren de volgende toestellen:

8) Lt Metzger, KIA, P-47D 42-8509, 356 
FG, Werlte/Sögel
9) Lt Del Negro, KIA, P-47D 42-7893, 56  
FG, Nutteln, Cloppenburg

Sinds kort is de naam Beach pas verbonden 
met de crashplaats Gasselternijveen. Wat 
ging er aan deze wijziging in het verliesre-
gister op verzoek van Stichting Luchtoorlog 
Onderzoek Drenthe vooraf?

De opheldering van een P-47 Thunderbolt crash
 Door Harrie Peters

© Copyright by Piotr Forkasiewicz
www.peterfor.com
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De feiten rond de crash van een P-47 Thun-
derbolt te Gasselternijveen:

1) Rond de klok van 15:00 uur ’s mid-
dags kwam er te Gasselternijveen een 
Amerikaanse jager neer achter de 
AVEBE fabriek.
2) De piloot sprong op het laatste mo-
ment uit het toestel en kwam aan zijn 
parachute neer tegenover de AVEBE 
fabriek op een stuk weiland. Hij had bij 
het afspringen of neerkomen een ge-
compliceerde linker onderbeenbreuk 
opgelopen.
3) Enkele mensen uit de buurt zagen 
het voorval gebeuren en snelden er 
met een kruiwagen naar toe om de 
piloot op te halen en eventueel te 
laten ‘verdwijnen’. Dit lukte in eerste 
instantie, maar bij de woonboerderij 
aangekomen stonden Duitse militai-
ren al op hen te wachten. Er werd een 
dokter opgetrommeld om eerste hulp 
te verlenen waarna de piloot gevangen 
werd genomen en naar het ziekenhuis 
te Groningen werd gebracht.   

Tot voor kort was niet bekend wie de piloot 
was. Het toestel werd deels geruimd en lan-
ge tijd was onbekend van welk toestel deze 
resten waren.

In juli 1987 is ter plekke een onderzoek ver-
richt op het landbouwperceel waar het toe-
stel neerkwam (zie foto hieronder, collectie 
SLO-Drenthe). Met toestemming van de 
landeigenaar werden er door een gepassio-
neerd groepje luchtoorlog enthousiastelin-
gen uit Groningen en Drenthe opgravingen 
verricht. Eerst met detector en schep. Toen 

bleek dat er nog serieuze delen van het toe-
stel aanwezig ware, is een kraan opgetrom-
meld en zijn de laatste delen, waaronder de 
motor, geborgen. Deze resten hebben een 
tijd in het oorlogsmuseum 40-45 te Uithui-
zen gelegen. Dit museum bestaat niet meer 
en de resten zullen nu ongetwijfeld ergens 
in opslag liggen.

Helaas kon met deze geborgen resten door 
de betrokken onderzoekers niet vastge-
steld worden om welk toestel het ging.

Het raadsel nog completer makend, is het 
verhaal van een gerespecteerd historicus 
uit de buurt van Hoogeveen. Deze beschrijft 
in een ‘anekdote’ over de luchtoorlog rond 
en boven Hoogeveen een parachutist die 
kort na de crash van 2Lt Albert Anthony 
Albino’s P-38 Lightning 42-67051, die op het 
stationscomplex van Hoogeveen neerkomt, 
op een weiland tussen Hollandsche Veld en 
Hoogeveen (Krakeel) landde. Dit ongeveer 
ter hoogte van de huidige A37.
De parachutist was volgens de persoon die 
hem als eerste hielp gewond aan zijn hand 
en had een schram in het gezicht. De ‘pi-
loot’ is met zijn parachute onder de arm lo-
pend meegenomen naar de Krakeelse Dijk, 
gevangen genomen en afgevoerd. Destijds 
was dus geen naam van deze parachutist 
bekend bij de bewoners ter plekke. 

Ondanks dat er nooit door papieren ar-
chiefmateriaal aangetoond is dat er bij 
Hoogeveen een P-47 neerkwam, is er toch 
een naam verbonden aan deze parachutist. 
Namelijk die van 1Lt Warren Hammond 
‘Gus’ Beach. Desondanks twijfel ik niet aan 

het verhaal op zich, maar het zal 
een ander bemanningslid/piloot 
zijn geweest.

(het verhaal gaat verder op pagina 
9)
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Een kopie van het originele document over de gevangenname 
van 1Lt Warren Beach. Te zien, bij Ort und Zeit der Gefangen-

nahme (plaats en tijd van gevangenname): “Gasselter-Nijeveen 
am 29.11.1943.”

(collectie SLO-Drenthe)
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Teruggekeerde bevrijdde vliegers van 356th Fighter Group op de vleugel van een P-51 

Mustang. Uiterst rechts op de vleugel Warren Beach (collectie SLO-Drenthe)

Vervolgens staat er in Deel 3 van Sporen 
aan de Hemel, van Ab A. Jansen, het verhaal 
van 2Lt Thompson Ellis ‘Tommy’ White, 
piloot van B-17G 42-39761 ‘Fireball II’, die 
op 11 januari 1944 bij Zweeloo neerkwam. 
Hierin wordt verteld dat Thompson White 
in het ziekenhuis in Groningen ligt met een 
gebroken been en dat hij een kamer deelt 
met ene Gus Beach. Ab Jansen kon deze 
piloot niet identificeren, maar bij mij ging 
er een lampje branden. Wat volgde was een 
tijdrovend onderzoek.

Naast documentatie uit streekgerichte 
boeken, proces verbalen van de politie 
aangaande deze crash en ooggetuigen 
verklaringen heeft Stichting Luchtoorlog 
Onderzoek Drenthe de laatste tijd veel rele-
vant archiefmateriaal kunnen vergaren wat 
betreft deze crash.

Uit dit onderzoek blijkt middels gebruikma-
king van alle gebundelde informatie dat het 
toestel van 1Lt Warren Beach ter hoogte 

van Aschendorf geraakt is door afweervuur 
vanuit een Amerikaanse B-17. 

Het toestel verloor hierdoor oliedruk wat 
uiteindelijk zijn motor kostte. Dit gebeurde 
boven Gasselternijveen. Het toestel dook 
naar beneden en Warren Beach kon in de 
laatste seconden van zijn vlucht nog net op 
tijd ‘uitstappen’. 

Met een gecompliceerde linker onder-
beenbreuk kwam hij in een Gronings zie-
kenhuis terecht, waar hij later zijn kamer 
deelde met Thompson White. Na genezing 
werd Warren Beach overgebracht naar 
Stalag Luft 1, waar hij de rest van de oorlog 
doorbracht.

Met alle beschikbare informatie is aange-
toond dat de P-47 crash te Gasselternijveen 
die van Warren Beach betreft. Hiermee is 
weer een Drentse crash opgehelderd en is 
deze in het bijgewerkte verliesregister van 
de SGLO door iedereen te zien.



Op 1 december hadden we de eer om Kathleen en Chris te ontvangen in 
Hardenberg. Als nabestaanden van Daniel ‘Danny’ Hanlon, boordwerk-
tuigkundige van Halifax Mk.II W7651 DY-M, brachten zij een bezoek aan 
zijn graf en het Lost Wings paneel bij de crashlocatie in Radewijk.

Halifax Mk.II W7651 DY-M stortte op 17 juni 1942 neer te Radewijk. Bij de 
crash kwamen alle acht bemanningsleden om het leven. Drie hiervan zijn 
tot op de dag van vandaag nog steeds vermist.

Meer informatie over de crash en over over Daniel Hanlon is te lezen op 
de volgende pagina.

Bezoek nabestaanden van Sergeant Daniel ‘Danny’ 
Hanlon

10
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Bij de crashlocatie van Halifax 
W7651 DY-M staat een Lost 

Wings informatie paneel van 
Stichting Luchtoorlog Onder-

zoek Drenthe.

Scan of klik op de QR-code om 
meer te weten te komen over 

deze crash!

In de nacht van 16 op 17 juni 1942 voerde de 
Royal Air Force met 106 bommenwerpers 
een aanval uit op Essen. De schade in Essen 
als gevolg van het bombardement was zeer 
beperkt. Dit omdat maar zestien bommen-
werpers erin slaagden Essen te vinden. 56 
andere bommenwerpers bombardeerden 
gelegenheidsdoelen, waarvan 45 toestellen 
Bonn als secundair doel bombardeerden. 
Eén van de toestellen die deelnam aan deze 
aanval op Bonn was Halifax Mk.II W7651 
DY-M van 102 RAF (Ceylon) Squadron.

Op de terugweg, na het bombarderen van 
Bonn, werd Halifax W7651 DY-M kort voor 
03:00 uur onderschept en aangevallen door 
een Duitse Messerschmitt Bf 110 nachtja-
ger van 8. Staffel, Nachtjagdgeschwader 1, 
die afkomstig was van vliegbasis Twente. 
De Duitse nachtjager werd gevlogen door 
piloot Oberleutnant Wilhelm Dormann. 

Halifax W7651 DY-M stortte als gevolg van 
deze aanval rond 03.00 nabij Radewijk neer. 
Waarschijnlijk trachtte de bemanning nog 
een buiklanding te maken, waarbij het toe-
stel over de kop sloeg en explodeerde. Alle 
bemanningsleden kwamen om in de explo-
sieve vuurzee.

Van de bemanning van Halifax W7651 
DY-M konden vijf lichamen (gedeeltelijk) 
geborgen en naderhand geïdentificeerd 
worden. Zij zijn begraven op de Common-
wealth War Graves sectie van de Protes-
tantse Begraafplaats te Hardenberg. De 
drie andere bemanningsleden werden niet 
teruggevonden en bleven als vermist be-
schouwd. Zij worden herdacht op het Run-
nymede Memorial.

Eén van de lichamen die geborgen werden, 
was van de Schotse boordwerktuigkundige, 
Sergeant Daniel ‘Danny’ Hanlon. 

In het begin van de oorlog meldde Danny 
zich aan voor de Royal Air Force. Hier werd 
hij toegelaten en kreeg hij identificatie-
nummer ‘948764’, waarna hij begon aan 
zijn opleiding tot boordwerktuigkundige. 
Na zijn opleiding succesvol te hebben afge-
rond werd Danny einde 1941 ingedeeld bij 
RAF 102 (Ceylon) Squadron.

Sergeant Daniel ‘Danny’ Hanlon
(collectie SLO-Drenthe)

http://www.slo-drenthe.nl/bord26.html
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Hoogeveen 1940? 

			   Door Peter van der Weide	

Luchtmacht Pioniers

Op 1 juli 1913 werd de Luchtvaartafdeling opgericht. Ze kwam onder lei-
ding te staan van kapitein H. Walaardt Sacré, die zelf nooit een vliegbre-
vet heeft gehad. Ruim een jaar later mobiliseerde Nederland wegens het 
uitbreken van de Eerste Wereldoorlog. 

De Luchtvaartafdeling was een onderdeel van de Landmacht en had haar 
basis op Soesterberg. Het materieel bestond uit één, gehuurd vliegtui:g 
“De brik van Van Meel”. 

De Luchtvaartafdeling bestond toen uit bijna een dozijn Farman ander-
half- dekkers. Vanaf de eerste mobilisatie- morgen patrouilleerden ze 
langs de landsgrenzen. Aan het eind van de Eerste Wereldoorlog bestond 
de LVA door buitmaking uit bijna honderd vliegtuigen. 

Eén van de belangrijkste voorvechters van militaire luchtvaart was Ka-
rel Doorman, die in 1942 als schout-bij-nacht in de Javazee ten onder zou 
gaan. Ook Anton Plesman, oprichter van de KLM, vloog in zijn jonge jaren 
bij de LVA.

Deze zomer werd het 
vliegveld van Hooge-
veen teruggeworpen 
naar 1940. Soldaten van 
het Korps Politietroepen 
bewaakten een gloed-
nieuwe Fokker DXXI. 
Net echt, maar niet he-
lemaal. Eelde had een 
vliegveld, Havelte later 
in de oorlog ook (Flie-
gerhorst). Maar hoe zat 
het dan exact met de 
luchtmacht en de vlieg-
velden in Nederland?

11



Het vierjaren plan

Dertiger jaren Voor mei 1940 
onderging de L.V.A. enkele 
naamsveranderingen. Zo werd 
op 1 november 1938 de Lucht-
vaart brigade opgezet, die op 
1 juli 1939 veranderde in een 
Commando Luchtverdedi-
ging. De L.V.A. heette vanaf 
die datum Wapen der Mili-
taire Luchtvaart; M.L. Vanaf 
het midden van de jaren der-
tig wilde ook Nederland de 
landsverdediging verbeteren. 
Een urgentieprogramma uit 
1937 noemde onder andere 
de aanschaf van anti-tank 
geschut, vliegtuigen en tanks. 
Het materieel van de LuVA 
was ondertussen verouderd. 
In 1937 bestond het uit 49 
C-V’s, 12 C-X’s, een elftal D-XVI 
jagers en negen D-XVII jagers. 
Voor de LuVA werd dan ook 
in 1938 met de uitvoering van 
een vierjarenplan begonnen.

13

Drie regimenten

De luchtvloot zou gaan be-
staan uit drie hoofdonder-
delen. Het 1e Luchtvaar-
tregiment (1LvR) voor de 
luchtverdediging. Het 2e 
(2LvR) ter ondersteuning van 
het Veldleger buiten de Ves-
ting Holland. Het 3e was be-
stemd voor de vliegopleiding. 
1LvR werd opgebouwd uit een 
Strategische Groep (verken-
ning en bombarderen) en een 
Jachtgroep. 2LvR bestond uit 
vier Verkennings groepen en 
een Jachtgroep Veldleger voor 
de bescherming van verken-
ners en grondsteun van het 
Veldleger. Het ging in totaal 
om 162 vliegtuigen voor 1 LvR 
en 192 vliegtuigen voor 2LvR.
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Generaal Majoor Best

In 1938 werd het Commando Luchtver-
dediging ingesteld onder bevel van gene-
raal-majoor P.W. Best (samen met zijn staf 
te zien op de foto hieronder). Hierdoor wer-
den de vele onderdelen van de luchtverde-
diging (zoeklichten, luchtverdedigingskrin-
gen, luchtvaartbrigade, luchtdoelartillerie) 
in één organisatie ondergebracht. Al op 11 
april 1939 werd de LuVA gemobiliseerd. Een 
algehele legermobilisatie volgde pas op 28 
augustus 1939. 

Uit veiligheid werden de LuVA-vliegafdelin-
gen verspreid over meerdere vliegvelden. 
Uiteindelijk verlieten alle vliegeenheden 
Soesterberg om zo veel mogelijk op vel-
den binnen de Vesting Holland te worden 

ondergebracht. Het eerste regiment res-
sorteerde onder het Commando Luchver-
dediging van generaal-majoor Best en had 
haar bases op De Kooy, Schiphol, Bergen, 
en Waalhaven. De staf zetelde op Schiphol. 
Het tweede regiment viel onder de Com-
mandant Veldleger (staf in Zeist) en maakte 
gebruik van de vliegvelden Hilversum, Rui-
genhoek, Ypenburg, en Gilze-Rijen. 

Tijdens de meidagen zouden sommige 
toestellen echter ook gebruik maken van 
de vliegvelden Haamstede, Buiksloot, en De 
Zilk. Het Depot Luchtstrijdkrachten (oplei-
dingen), nam als derde regiment niet deel 
aan de strijd. Zij maakte onder andere ge-
bruik van de bases Souburg (Zeeland) en De 
Vlijt (Texel).
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Het Dortmund-Ems-Kanal, was bij verschil-
lende eerdere gelegenheden zonder veel 
succes door de RAF aangevallen en het was 
bekend dat het goed werd verdedigd door 
FLAK stellingen aan weerszijden van het 
kanaal, waardoor een echte afweerlinie ont-
stond waar de aanvallende vliegtuigen door 
zouden moeten vliegen. 

Tijdens de 12 augustus 1940  actie werden 
twee bommenwerpers neergeschoten 
terwijl anderen zwaar beschadigd raakten 
maar erin slaagden terug te keren naar de 
basis.

Een van de meest bekende missies met de 
Hampden bommenwerper gedurende de 
tweede wereldoorlog was de aanval van 12 
augustus 1940 op het aquaduct bij Gelmer 
van Dortmund-Emskanaal bij Münster.

In de nacht van 12 augustus 1940 werd een 
groep van elf Handley Page Hampden bom-
menwerpers die waren gestationeerd op 
RAF Scampton aangewezen voor een aanval 
op het Dortmund-Ems-Kanal, met als spe-
cifiek doel het aquaduct bij Gelmer ‘target 
M.25’ dat het kanaal over de rivier de Ems 
leidt, net ten noorden van Münster. 
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Kaffeehaus Sudmühlenhof bij Münster 
12 augustus 1940

									             Door Rob Wethly

Kaffeehaus Sudmühlenhof (bron: Rob Wethly)



Het doel ‘target M.25’

Het kanaalviaduct de ‘Alte Fahrt’, ‘target 
M.25’,  bij Münster-Gelmer werd tussen 
1893 en 1897 gebouwd als onderdeel van de 
aanleg van het Dortmund-Ems-Kanal. 

Tegen het einde van de Eerste Wereldoor-
log was het viaduct niet meer tegen zijn 
taak opgewassen en werd het in 1939 ver-
vangen door een nieuw kanaalviaduct de 
‘Neue Fahrt’, ‘target M.25a’. 

Eén van de aanvallende Hampden bom-
menwerper, Hampden P4410 OL-H van RAF 
83 Squadron, kreeg tijdens de aanval van 12 
augustus 1940 op het aquaduct een voltref-
fer en stortte neer in de directe nabijheid 
van Kaffeehaus Sudmühlenhof in Münster, 
ten noordoosten van Münster, direct aan de 
Sudmühlenteich.

Dit is een korte samenvatting van een 
uitgebreid verhaal. Meer details, een uit-
gebreide beschrijving van deze missie en 
unieke achtergrond informatie zullen in 
een aparte publicatie verschijnen.
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In de rode cirkel ‘Alte Fahrt’, ‘target M.25’ en in de gele rechthoek 
‘Neue Fahrt’, ‘target M.25a’ (bron: bewerkte afbeelding van Google 

De ‘Alte Fahrt’, ‘target M.25’ 2023 (bron: Rob Wethly)

Wrakstukken van Hampden P4410 OL-H, die nabij 
het Kaffeehaus Sudmühlenhof zijn neergekomen (bron: Rob Wethly)

In de rode circle ‘Alte Fahrt’, ‘target M.25’ en in het gele 
vierkant ‘Neue Fahrt’, ‘target M.25a’ (bron: bewerkte afbeel-

ding van Google Earth)
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Stichting Luchtoorlog Onderzoek Dren-
the heeft veel meegemaakt en gedaan in 
2023. Dit jaar was het eerste volledige jaar 
dat onze nieuwe website beschikbaar was. 
Desalniettemin zijn wij ook dit jaar constant 
bezig geweest met het bevorderen van de 
opzet en het toevoegen van informatie. On-
der anderen alle oorlogsgraven in Drenthe 
zijn toegevoegd, met indien beschikbaar 
een foto van de personen en het verhaal 
van hun noodlottige crash. 

Daarnaast zijn er ook meerdere nieuwe 
Lost Wings informatiepanelen geplaatst, 
waardoor de teller nu op 40 panelen staat! 
Ook in 2024 hopen wij weer een aantal 
panelen te kunnen plaatsen. Ons doel is 
natuurlijk om de 50 te halen!

Ook dan wordt de website nog verder uitge-
breid met gedetaileerde  pagina’s die toebe-
horen aan de nieuw geplaatste Lost Wings 
panelen. 

Stichting Luchtoorlog Onderzoek Drenthe 
heeft meerdere keren in 2023 nabestaan-
den mogen ontvangen, zoals ook in deze 
editie tweemaal naar voren is gekomen. 
Wij hopen ook in 2024 weer nabestaan-
den te mogen ontvangen, aangezien dit de 
meest gewaardeerde blijk van dank is die 
wij kunnen krijgen. 

Ook hopen wij in 2024 en daarna een aantal 
exposities in te kunnen richten (van ver-
schillende groten). Aangezien wij helaas 

geen eigen museum hebben is een expo-
sitie voor ons dé manier om onze collectie 
aan het publiek te laten zien. Voorwerpen, 
verhalen en foto’s worden gecombineerd 
om zo mooi en duidelijk mogelijk de luch-
toorlog boven Drenthe en omgeving te 
delen. 

Wij willen in 2024 ook een nieuw publica-
tievorm proberen. Aangezien wij een aan-
tal onderwerpen hebben waar wij graag in 
meer detail over schrijven zullen wij hier 
daarom een online beschikbaar boekwerk-
je van maken. Eén van deze zal gaan over 
het artikel ‘Kaffeehaus Sudmühlenhof  bij 
Münster - 12 augustus 1940’ geschreven 
door Rob Wethly.

Wij hopen dat deze nieuwe publicatievorm 
de lezer interesseert, en wij dit dan toe kun-
nen voegen aan onze werkwijze.

Als laatste willen wij u danken voor uw 
interesse in onze stichting.  Wij waarderen 
het dat er een publiek is dat het, net zoals 
wij, belangrijk vindt om deze verhalen niet 
verloren te laten gaan. Ook in 2023 hebben 
we over de hele wereld, maar met name in 
Europa, weer kennis moeten maken met 
‘oorlog’. Des te meer hopen wij dat wij zo 
veel mogelijk mensen bereiken om niet 
alleen de statistische en materiële kant van 
oorlog, maar juist ook de menselijke kant 
van oorlog te laten zien. 

We hopen u in 2024 weer te mogen zien!

Terug- en vooruitblik
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Stichting Luchtoorlog Onderzoek 
Drenthe wenst u een prettige, ge-
zellige en mooie Kerst en alvast 

een gelukkig Nieuw Jaar toe!
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