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Innoud wvan
septemper
Aviation Heritage Lincolnshire

Havelte

Flieger General Christiansen
Treinbeschieting Zuidbarge
Luchtwachttoren 7Z3

6 maart 1944, deel 3

Kerstactie

Eindredactie: Peter van der Weide, secretaris SLO Drenthe

3 N

Villa Lindenhof, doelwit in

Generaal Christiansen Emmen

6 maart's4 De B17 Flakstop op weg naar zijn doelwit:

Berlijn.

11 .
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Havelte Het vliegveld in aanbouw wordt

" gebombardeerd.
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Staart van de Suzy Sagtits
nabij Erica.

¢

Eén van de weinige luchtwachttorens van
Nederland die weer hersteld en begaanbaar is.

Luchtwacht-
toren

Trots om dit fantastische nieuws met u te

In september werden wij aangenaam
verrast met de ontvangst van een speciale
erkenning.

Stichting Luchtoorlog Onderzoek

WAARDEREN

Aviation Heritage
Lincolnshire

Drenthe zijn erg onder de indruk van deze
geweldige en zeer bijzondere erkenning en
ervaren dit als een groot compliment en een
grote stimulans om ons waardevolle werk
voort te zetten en de herinnering aan al
deze dappere bemanningsleden

Drenthe maakt vanaf nu officieel Stichting levend te houden.
deel uit van de Aviation Heritage L“‘:lhtom'll‘:g Onze dank gaat uit naar David
Lincolnshire in de United Onderzoe Harrigan en het team van het

) Drenthe, heeft deze . ) . .
Kingdom. bijzondere Lincolnshire Aviation Heritage
Stichting Luchtoorlog Onderzoek erkenning mogen Centre voor deze bijzondere
Drenthe, heeft deze bijzondere ontvangen voor al  erkenning en wij kijken uit naar
erkenning mogen ontvangen het belangrijke nog vele jaren van hechte
voor-al het belangrijke werk wat W,e"ll“ ?Vat.‘”"ll als samenwerking!
wij als stichting in de afgelopen stichiing inge Aviation Heritage Lincolnshire is
. ) afgelopen jaren y
jaren hebben gedaan betrekking hebben gedaan een uniek partnerschap van de

tot de Tweede Wereldoorlog RAF,

RCAF en RAAF Bomber Command
bemanningsleden en in het bijzonder voor
onze activiteiten gericht op de Bomber
Command bemanningsleden die zijn
gesneuveld voor onze vrijheid van vandaag.
We zijn als Stichting Luchtoorlog Onderzoek

regionaal bestuur, defensie,
commerciéle en vrijwillige erfgoedcentra en
musea in het graafschap van Lincolnshire,
om het belangrijke militaire luchtvaart
erfgoed dat Lincolnshire te bieden heeft, te
promoten.

Rob Wethly, Voorzitter SLO-Drenthe



Dé Duitsers kregen bij het
danleggen van
Nachtlandeplatz Norg het
‘viiegveldvoor
nooﬁlandlngen nabij Peest,
de"y';/_aterstanden hiet onder
controle. De grond bleef te
drassig om een vliegtuig te
landen.

Om die reden werd in
oktober 1942 gestart met de
aanleg van Flugplatz
Steenwijk, beter bekend
onder de naam Fliegerhorst

“militair viiegveld met de i

Havelte. ' |
Een Fliegerhorst was de ,":'%

aanduiding van een Duits I'I

status van zelfstandig L]
hoofdvhegveld met ?E*';l
urcgebrelde faC|I|te|ten
Boven de Fliegerhorste '-'l_
stonden de twee [Leithorste!;
Schiphol (Nederland Noord)
en Gilze-Rijen (Nederland |

Zuid). Onder de Fllegerhorste‘]

stonden de Einsatzhafen, . =
Feldflugplatze en
Lamdeplatze.

{
]

i

Het vliegveld bij Havelte
moest een Fliegerhorst
worden om Leithorst
Schiphol te ontlasten.

Ten noorden van het dorp
werd een compleet vliegveld
met bijbehorende installaties
en gebouwen aangelegd.
Op enige afstand van het
vliegveld kwamen, verspreid
over Havelte, tal van Duitse
militaire gebouwen,
waaronder een lazaret en
wachtgebouw.

De aanleg van het vliegveld
werd verricht door mensen
die tewerkgesteld waren,
onder leiding van een
aannemer uit Havelte zelf.
De Bauleitung was in handen
van Duitsers die zetelden op
Overcinge, de havezate van
de familie Linthorst Homan
die door de bezetter
gevorderd was.

Onder de arbeiders waren
vele joodse mannen uit
gemende huwelijken en ook
gevangenen uit Veenhuizen.
Veel bouwmaterialen werden
per schip via de Drentsche
Hoofdvaart aangevoerd en er
werd een spoorlijn
aangelegd die aansloot op
het bestaande spoor tussen
Meppel en Steenwijk. Op het
vliegveld zelf liepen diverse
smalspoorbanen die de
grondstoffen voor de
verschillende bouwprojecten
over het terrein verspreiden.

In de laag gelegen gronden
langs de Drentsche
Hoofdvaart werd 93 ha
grasland gevorderd waarvan
zoden gestoken werden die
op rolbanen werden
neergelegd. Men bouwde

loodsen, een
brandweergebouw, een
opslagplaats voor brandstof,
een commandotoren met
radioverbinding, een
telefooncentrale, een

waterzuiveringsinstallatie,

hangars, kazernes enzovoort.

Voor de huisvesting van de
arbeiders en het Luftwaffe
personeel werden er diverse
barakkenkampen gebouwd
en in de nabijheid van het
Hunehuis verrees een
Arbeidslager voor circa 1000
dwangarbeiders.

De officieren werden veelal
bij lokale gezinnen
ingekwartierd.

In totaal werkte er circa 5600

alles werd in net
werx vesteld om
net vliiegveld in
vorte tijd uit de
crond te

stampen.

man aan het 600 hectare
grote gebied waar het
vliegveld zou moeten komen.
Het meeste werk zat in het
egaliseren van de ruwe
heidegronden voor de
aanleg van de landingsbaan
en rolbanen.

OPROEPING

In Hoogeveen en Meppel
moeten alle mannelijke
personen, doctoren,
"geestelijken" en bakkers
uitgezonderd, veertien
dagen aan het vliegveld
Havelte arbeiden. De
burgemeesters moesten de
menschen aanwijzen.

Trouw, 15-02-1944



De aanleg van de eerste
baan.

De eerste startbaan van het
vliegveld lag horizontaal aan de
Nieuwe Ruiterweg en is in zijn
geheel nog aanwezig. Met de
aanleg van deze Startbahn |
werd in 1942 begonnen en
werd in 1943 voltooid. Deze
baan had een breedte van 80
meter en lengte van een goede
1400 meter. De hele baan werd
voorzien van een dubbele laag
klinkers waar ter camouflage
een laag graszoden op werd
gelegd.

Na de oorlog zijn
de circa 1 miljoen
straat«linkers
weer nerceobrui«t
voor diverse
wederopoouw
projecten.

Aan de onderzijde van de baan
was een groot rolveld aanwezig

wat omheind werd door de
hoofd-rolbaan. Aan deze
rolbaan lagen diverse hangars
en gebouwen die dienst deden
als commandocentra voor de
vliegleiding en de
weerberichtendienst. Ook
lagen hier de commandocentra
en was er een brandstofdepot
en een brandweerkazerne. Op
deze locatie staat tegenwoordig
een moderne woonwijk en hier
is op het Wachtgebouw na, die
aan de voormalige poort van
het vliegveld stond, vrijwel niks
meer aanwezig.

De tweede kleinere baan.
De tweede startbaan van
Fliegerhorst Havelte lag op
circa 2 kilometer afstand van
baan 1 en had een lengte van
750 meter (70 meter breed).
Deze kleinere baan is door het

STARIBAHNI

Pflasterung (Mittelstreifen) als Zurollweg
durch Fa Scholdermann
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in 20 m Breite hergestellt
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voortijdig beéindigen van de
oorlog nooit in gebruikt
geweest en was in mei 1945
dan ook nog in aanbouw.

Aan de linkerkant van de baan
liep een lange rolbaan vanaf de
startbaan richting de
tegenwoordige Van Helomaweg
die door de Duitsers is
verbreed en eveneens diende
als rolbaan.

Aan deze weg lagen ook de
hangars en opstelplaatsen voor
de vliegtuigen die van de baan
gebruik zouden gaan maken.
De fundering van 1 van de
hangars is nog altijd aanwezig
maar voor de rest herinnert
vrijwel niks meer in dit gebied
het vliegveld.

Het onderste deel van de
rolbaan is nog in originele staat
aanwezig en wordt gebruikt
door defensie die oefent in dit
gebied. Het bovenste deel van
de rolbaan is vrijwel geheel
opnieuw met straatklinkers
aangelegd en heet nu de
Schipslootweg.

Ter misleiding zijn er rond
Fliegerhorst Havelte ook nog 2
schijnvliegvelden aangelegd

waarvan de eerste zich bevond
nabij het Friese Wold en een
tweede werd aangelegd in het
plaatsje Zorgvlied.

Het verzetskrantje VOD,
Voorlichtingsdienst van Je
Maintiendrai sprak zelfs over 4
schijnvelden. Naast het Friese
Wold (in de oude Willem nabij
Diever) en Zorgvlied noemden
zij nog Norg en Wapserveen.

De rolbaan op-het huidige
militaire oefenterrein van
: defensie.

Eén van de Splitterboxen,
opgeworpen van 3 meter hoge
U-vormige aarden wallen.

Splitterbox

Zeer bijzonder zijn de drie
openluchthangars die vandaag
de dag nog te zien zijn. Dit zijn
grote open ruimtes met een
aarden wal eromheen van
enkele meters hoog. Deze
werden overdekt met takken
en ander camouflagemateriaal
om zo de vliegtuigen aan het
oog te onttrekken.

In noordelijke richting liepen de
rolbanen het bos in waar een
tal van vliegtuigen verdekt
opgesteld konden worden in
zogenoemde Splitterboxen. Dit
waren grote opgetrokken
U-vormige en 3 meter hoge
aarde wallen waarin vliegtuigen
geparkeerd konden worden
(Abstellboxen van het type
Ypenburg Halle) Dit waren voor
een groot deel open hangars
die door middel van
camouflagenetten aan het oog
ontrokken werden. Aan het
einde van deze Splitterboxen
stond een grote loods die
mogelijk dienst deed als
werkplaats en hangar. Op oude
luchtfoto's zijn hier duidelijk de
puntdaken van zichtbaar. Maar
ook vandaag de dag zijn hier de
restanten van in het veld terug
waarneembaar.

De Splitterboxen zijn in 2
groepen te verdelen die ieder
uit een 6 tal boxen bestonden.
Van de eerste groep vrijwel alle
boxen al dan niet geheel
overgroeid in goede staat
bewaard gebleven. De boxen
behorende tot groep 2 zijn
vrijwel geheel verdwenen.



Barrakken en huisvesting
Op het Meeuwenveen en de
Konijenbergen verrezen een
barakkenkamp voor de
Reichsarbeitsdienst bestaande
uit circa 15 gebouwen.

Op het terrein wat
tegenwoordig wordt
aangeduid als het
Meeuwenveen liggen een 3 tal
legeringgebouwen, die in de
eerste tijd bestemd waren
voor de Luftwaffe-helferinnen,
Dit was een vrouwelijke tak
van de Luftwaffe die in de
nabij gelegen

munitiewerkplaats werkte.
Later zijn deze panden
gebruikt voor de huisvesting
van de Luftwaffe piloten.

De panden zijn nog altijd in
goede staat aanwezig en in
gebruikt door een bedrijf.

Tussen de legeringsgebouwen
bevind zich ook nog een Duits
transformatorhuisje. Op
enkele honderden meters
afstand hebben bij de
Konijnenbergen nog enkele
Duitse panden gestaan die

Lazerette, Duits hospitaal in Heimatstijl.

allemaal na de oorlog zijn
gesloopt. Het betroffen hier
diverse legeringgebouwen en
gebouwen voor de
persoonlijke hygiéne.

Ook was er op deze locatie
een waterzuivering aanwezig
waarvan delen van het
gemetselde riool en putten op
diverse punten nog zijn terug
te vinden.

Duits Hospitaal -
Eursingerlaan

Buiten de grenzen van het
vliegveld bevond zich aan de
Eursingerlaan een Duits
Hospitaal. Dit gebouw is nog
altijd aanwezig en wordt

Het rode kruis is nog zichtbaar op het dak.

gebruikt voor
maatschappelijke
dienstverlening.

In Steenwijk waren eveneens
enkele bestaande panden als
hospitaal ingericht waar op 1
van de panden nog altijd een
rood kruis op het dak
zichtbaar is wat hier door de
Duitse bezetter op is aan
gebracht.

Piloot Weitzberg op Fliegerhorst Stéenwijk (Havelte)

Noodlandingen

Het vliegveld was al veel eerder operationeel inzetbaar.
Maar de Duitsers stationeerden er nauwelijks eenheden
voor langere tijd. De eerste eenheid was de met
Messerschmitt BF 110’s uitgeruste Nachtjagd-eenheid
4./NJG 1. Verder gebruikte de Luftwaffe Havelte voor
tussen- en noodlandingen.

Duizenden bomkraters

Enkele jagers zijn daadwerkelijk opgestegen en geland,
maar operationeel is het vliegveld nooit geworden. In een
RAF-bombardement in het najaar van 1944 werd de
landingsbaan onklaar gemaakt. Hierna ging de bezetter
inderhaast aan de slag om één van de rolbanen tot
landingsbaan om te vormen, maar in maart 1945 volgde
een nieuw bombardement dat het vliegveld volledig
onklaar maakte. Toen de bevrijding van Havelte niet lang
op zich liet wachten, brachten de Duitsers vele gebouwen
tot ontploffing.

Vlak na de bevrijding kwam vast te staan wat er was
gebeurd. In totaal was 20 km aan wegen stuk gereden
en 40 km aan fietspaden vernield. Het aantal bomkraters
bedroeg zeker 2.000. 60 gebouwen bleven als ruines op
het vliegveld achter.



FLIEGER GERERAAL TE EMMEN

Emmen werd in het laatste
oorlogsjaar één van de laatste
verdedigingsbastions van de
Duitsers. Op 2 januari 1945
vestigde generaal F.C.
Christiansen,
opperbevelhebber van de
Duitse Wehrmacht, zijn
hoofdkwartier in de villa
Lindenhof van Zegering
Hadders, naast de dierentuin.

Dat leidde tot aparte situaties.

De Duitsers bezochten de
dierentuin graag en
gebruikten het park als
wandelpark. Op een gegeven
moment liep de generaal met
zijn staf door het park en
raakten al discussiérend de
weg kwijt. De Duitsers
vroegen aan iemand die aan
het werk was of hij wist waar

de uitgang was. Hij leidde ze
naar de uitgang en kreeg
sigaretten. Wat de Duitsers
niet wisten, was dat het hier
om een onderduiker ging.

Waarom deze generaal juist
Emmen had uitgekozen om te
bivakkeren is niet bekend,
maar zijn aanwezigheid hier
had in februari 1945 al
ernstige gevolgen gehad. Op
22 februari 1945
bombardeerden Engelse
vliegtuigen het huizenblok bij
het station waar het
stafkwartier van deze man
was gevestigd. Het waren de
gevorderde huizen van de
families Schrage en Van Veen.
De generaal kwam er
ongeschonden vanaf, maar
enkele huizen werden
verwoest en 6 burgers
kwamen om het leven.

Op de heide gelegen tussen
de Roswinkelerweg en de
Emmerdennen, was een
kleine vliegstrip aangelegd. De
vliegstrip was bedoeld voor
het vliegtuigje waarmee
Christiansen zich bij nood snel
uit de voeten kon maken.
Ook stond er een speciale
salonwagen op een zijlijn van
de spoorlijn naar Weerdinge

voor hem klaar.

Op zondag 8 april 1945 was
de generaal plotseling
vertrokken, in zijn salonrijtuig
van de “Cie. Internationale des
Wagonlits".

Zijn aanwezigheid en van
andere hoge officieren was
voor de geallieerden op 22
februari nogmaals een reden
voor een bombardement op
de Spoorstraat.
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30 mei, 1944 Zuidbarge

- Op 30 mei 1944 om
13.39 uur vallen negen

P38 Lightnings nabij de
voormalige halte

. Zuidbarge, trein 3666
aan. Deze treinisom

. 13.31 uur vanuit

. Emmen naar Zwolle

ver‘trolgken De treln :
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} Soortgeluke trein, deze vanuit Hoogeveen.
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achtereenvolgend in
duikvlucht op den
trein af en begonnen
te schieten. Het was
toen 13.39 uur. De
trein stopte

A ¥ onmiddellijk en wij

conducteurs van de
trein de volgende
verklaring af aan de
dienstdoende
Opperwachtmeester
van de Marechaussee
van de groep Emmen.

~ Op een afstand van 150
tot. 200 meter van het
Station Zuidbarge
verwijdert, nemen we 9
gliegtwgen waar. Dit
waren machines d‘.an de
Amerlkaanse of Erﬁgelse
nationaliteit,

: zogenaamde
'dubbelstaarten De

machlnes kwamen
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verzochten de
reizigers den trein
te verlaten en zich te

gaan verschuilenin de

(

De machines
kwamen
achtereenvolgend
in duikvlucht op
den trein af en
begonnen

te schieten. Het
was toen 13.39
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- u con’trole bIeek dat
e Ieerllng machinist
p de machine zijn
dood had gevonden,
Eerwul de machinist
. zwaar gewond was.
Verschlllende reizigers
. hadden eveneens
“schotwonden
bekomen, enige
“daarvan waren ernstig
. gewond. De locomotief
e&. " en de bagagewagen
by & ~waren dusdanig
- & doorzeefd met kogels
4 dat ze buiten dienst
& moesten worden
¥ gesteld.
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deden 4 aanvalléq
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Verde‘r.waren nog 5
rijtuigen ernstig
beschadigd. Een
locomotief die nogin

Emmen staat, heeft de |

restanten van de trein
weggesleept. In totaal
zijn 13 gewonden naar
het ziekenhuis in
Emmen vervoerd. Een
van de gewonden
overlijdt al op weg naar
het ziekenhuis en de
ander overlijdt aan het
begin van de avond. In
totaal zijn er dus bij
deze beschieting
minimaal 3 personen

IN ZUIDBARGE WERD OP 30 MEI FEN TREIN BESCHUTEN
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de NS blijkt dat ook de -
machinist later aan len
verwondingen overlud.t. :
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.| De locomotief en
de bagagewagen
waren dusdanig
doorzeefd met
kogels dat ze
buiten dienst
moesten worden

gesteld.
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Op maandag 6 maart 1944 vloog de 8ste Amerikaanse
luchtmacht vanaf Bases in Engeland met meer dan 700
bommenwerpers een grote dagaanval op Berlijn om de
industrie en de infrastructuur plat te leggen. Tussen half 12
en 12 uur ssmiddags bevond de bommenwerperstroom zich
in de buurt van Zuid-oost Drenthe en het Emsland. Om 12
uur ontstond er een groot luchtgevecht in de buurt van
Haselunne in Oostelijke richting, waarbij het de Duitse
jachtvliegtuigen lukte om ongeveer 20 bommenwerpers
neer te schieten. De hele weg naar Berlijn werden de
bommenwerpers beschoten door de Duitse jachtgroepen en
boven Berlijn daarbij ook nog eens door de hevige FLAK. Op
de terugvlucht richting Engeland ging het er eerst wat
rustiger aan toe maar in het grensgebied Emsland /
Zuid-oost Drenthe kregen de bommenwerpers weer hevige
aanvallen te verduren van Duitse Messerschmitt en Focke
wulf jagers.

Om half 3 s'middags stegen op vliegbasis Oldenburg 4 Focke
wulf 190's op om ook deel te nemen aan het onderscheppen
van deze bommenwerpers. Deze vier toestellen werden
gevlogen door: Majoor Anton Hackl, Oblt Hugo Frey,
Fahnrich Karl Friedrich Lange en Uffz Karl Gluttig.

Rond 14:50 uur kregen ze contact met de
bommenwerperstroom die zich ten Zuiden van
Meppen/Ems bevond. Deze vier vliegers concentreerden
hun aanvallen op de 388 BG die achteraan in de

grote formatie vloog van de 45ste Combat wing enop de
lage risicovolle positie.

Telkens frontaal aanvallend lukte het Oblt Hugo Frey bij elke
pass een bommenwerper brandend uit de formatie te
schieten, daarbij vergezeld en beschermd door zijn
vleugelman Karl Gluttig. Hauptmann Hackl met zijn
vleugelman Karl Friedrich Lange daarintegen werden elke
keer in de aanval gestoord door tussenkomst van
Amerikaanse P-47 Thunderbolt’s, die probeerden hen in een
luchtgevecht te dwingen. Het lukte hen dan ook niet op dat
moment een B-17 neer te halen.

UZY SAG TITS

Het eerste toestel dat voor de
20mm kanonnen van
Oberleutnant Hugo Frey
terecht kwam was de B-17G
42-31135 "Suzy Sag Tits”
bestuurd door luitenant
Monty D Givens.

Beide stuurboordmotoren van
dit toestel werden door Oblt
Hugo Frey in brand geschoten.
De bemanning had voldoende
tijd om te springen en
kwamen op 1 na allen levend
op de grond. De rechter
rompschutter sergeant Mc
Gee was in de lucht al dodelijk
getroffen en zijn lichaam werd
op de grond tussen de
wrakstukken gevonden. Radio
telefgrafist Gerachty had een
schotwond in zijn dijbeen en
sergeant Tom Foulds de
buikkoepelschutter had een
gebroken voet en wat
scherfwonden.

De bemanning kwam in zijn
geheel neer op het
Amsterdamsche en
Schoonebeker veld en werden
na verloop van uren allen
gevangengenomen. Het
vliegtuig zelf viel neer
tegenover de groffabriek van
de firma Griendtsveen tussen
Weiteveen en Erica schuif
tegenover het huidige
smalspoor museum.



Het tweede toestel dat
geraakt werd door Hugo Frey
was de B-17G 42-31194
genaamd “ Duches of Dixie”
bestuurt door de piloot Lt
Grindley. Bij de crash van dit
toestel bestaan nog een
aantal vraagtekens. Altijd is
aangenomen dat dit toestel
is ontploft in de lucht boven
Schoningsdorf en dat de
delen neer regenden tussen
dit dorp en de Nederlandse
grens aldaar, ditis ook in
diverse boeken en verslagen
beschreven.De waarheid is
echter heel anders.

Namelijk dit toestel is in zijn
geheel op de grond terecht
gekomen in het Ruhlermoor.
Een zeer moerassig
veengebied dat nog niet
ontgonnen werd. Het
vliegtuig is daar in 2 dagen
tijd volledig weg gezonken in
de 4,5m dikke veenlaag en
daarbij bleef het
richtingsroer ongeveer 2m
boven het veen uitsteken. De
2 doden in het toestel
konden tijdig worden
geborgen. Dit waren de
rechter rompschutter Sgt
Tucker en de staartschutter
Sgt Thompson. De 2de pilot
Lt Alander was in de cockpit
zwaargewond geraakt en min
of meer buiten bewustzijn uit
het toestel geduwd. Hij heeft

zijn parachute niet gebruikt
en viel te pletter tussen
Schoningsderf en Twist in
het veen. Sgt Liebmann, de
buikkoepelschutter, werd
zZwaargewond naar een
lazaret im Lingen gebracht
waar hij na amputatie van
zijn linkerarm enkele dagen
later stierf door.een hart
aanval.

Het complete wrak van de
B-17 bleef liggen in het veen
nabij de Backersweg in het
Ruhlerveld, het was niet te
bergen en werd “vergeten”.
Sinds de jaren 50 van de
vorige eeuw heeft een groot
Duits verveningsbedrijf het
gebied ontgonnen, kwamen
er jaknikkersiwoor de
oliewinning en werden
daarbij wegen in het gebied
aangelegd. Een van die
aangelegde wegen liep vlak
langs het gezonken toestel
maar de hoek waar het
toestel lag bleef onbewerkt
en “geheim”. Zelfs het boven
de grond uitstekende
richtingsroer werd bedekt
met veen wat na enige tijd
begroeide met
bramenstruiken en berk. In
1998 kwam een U.S.
luchtmacht delegatie ter
plekke samen met enkele
hooggeplaatste mensen van
het verveningsbedrijf en
werd samen afgesproken dat
het stukje veen waarin het

vliegtuig zich bevond
omstreeks 2007 zou worden
afgegraven en er dan een
berging zou kunnen plaats
vinden. Zover kwam het
echter niet, want voordat de
officiele berging zou kunnen
plaatsvinden is het complete
wrak door zogenaamde
stropers dan wel
professionele souvenigjagers
met kranen en

vrachtauto'’s verwijdert en
achtereenvolgens spoorloos
verdwenen.Hiervan is
aangifte gedaan en er kwam
een
politie/defensieonderzoek,
maar de daders hebben ze
nooit kunnen vinden.

Het derde toestel dat getroffen
werd door Oblt Hugo Freys
frontale aanvallen gericht op de
motoren en cockpit was de B-17g,
42-37886 genaamd “Blitzing Betsy”
en werd gevlogen door Lt Lowwell
Watts. De stuurboordbinnen
motor brandde inclusief de
naastliggende brandstoftank in de
vleugel. Ook onder de cockpitvloer
brandde het en dit vuur werd
gevoed door lekke brandstof en
zuurstofleidingen. Lt Watts gaf zijn
bemanning de opdracht te
springen, wat een aantal ook
lukte. Deze 4 bemanningsleden
kwamen aan de grond nabij
Weiteveen. Een aantal waren licht
gewond en werden naar het
zusterklooster in Weiteveen
gebracht. Lt Watts ondertussen,
kon het toestel niet goed in
bedwang houden en de cockpit
stond vol rook. Door een
ongelukkige manouvre botste het
toestel tegen de onderkant van de
boven hem vliegende B-17 en
door deze botsing gingen beide
toestellen in de vernieling. Grote
stukken metaal werden door de
zware propellerbladen uit de
romp en vleugels geslagen van de
B-17 met serienummer 42-40054
genoemd de “Jinny” en welke
werd gevlogen door Captain Job.
Deze botsing betekende het einde
voor beide toestellen. De “Blitzing
Betsy” kwam in een vrille draaiend
als een blad naar beneden tijdens
de val naar beneden explodeerde
de brandende brandstoftank en
brak de stuurboord vleugel af.
Tijdens deze explosie werden er
nog 3 bemanningsleden uit het
toestel geblazen waarvan 1 (Sgt
Hess) met ongeopende parachute
op de grond smakte naast het
toestel. De andere 2 kwamen
behouden aan de grond. Toen het
toestel op het veen lag van de

Puritveenderij aan de
Noordersloot tussen Zwartemeer
en Weiteveen, bleek dat er 3 dode
bemanningsleden aan boord
lagen. De 3 doden aan boord
waren de schutters

Sgt Brassfield, Sgt Sweeney en Sgt
Taylor. De andere
bemanningsleden werden allen
gevangengenomen.




- De vliegtuigdelen die neerregenden boven de Griendtsveen veenderij te
Schoningsdorf richting de Nederlandse grens waren afkomstig van de 2
botsende toestellen.

- De botsing vond ongeveer plaats boven het Sud-Nordkanal

- De parachutisten die daarbij in de lucht hingen waren afkomstig uit de
3 aangeschoten toestellen.

- In maart 1946 maakte de heer Wegkamp uit Weiteveen melding bij de
_ politie te Emmen van een tweetal veldgraven van Amerikaanse vliegers,
‘? ; die in Maart 1944 daar aan de grens om het leven zouden zijn gekomen.

- Oblt Hugo Frey schoot die dag dus 3 toestellen neer. Sommige
oorlogsgeschiedkundigen denken dat een Focke Wulf gezien zijn
munitievoorraad onmogelijk 4 toestellen tijdens 1 viucht kan
neerschieten. Deze dag waren het er dan ook 3, maar het vierde toestel
kon hij als bijvangst op zijn conto schrijven.

- De Duitse vliegers Anton Hackl en Karl Friedrich Lange konden hun
toestellen op een Duitse basis aan de grond zetten.

De “Jinny” kwam neer aan kanaal A te Schoonebeek (naast
de Veldkamp schuur) en er waren 6 doden te betreuren. Dit
waren Captain Job 2de pilot Liechowski Navigator Duprey
Radio Opp Blatz (eerst gewond en later gestorven in een
lazaret.)

Buikkoepelschutter Pfanner Linkerrompschutter Reed

De overige 5 mannen weren gevangengenomen. Dit waren
1ste Pilot Lt Brown, bomrichter Gill, boordwerktuigkundige
Joyce, rechterrompschutter Moyer en staartschutter
Marcario.

Het was de buikkoepel van dit toestel die in 1978 gevonden
werd tijdens verveningswerkzaamheden aan de middellijn
richting Weiteveen waarbij toen de punt 50's ontvreemd zijn.
De buikkoepelschutter Pfanner was de dode persoon die
richting de grens gevonden werd, waar hij zonder parachute
in het veen was gevallen. Het is vast komen te staan dat
door de botsing de buikkoepel inclusief schutter Pfanner
van het toestel zijn gevallen.

- Oblt Hugo Frey werd tijdens een van zijn volgende frontale aanvallen

ergens tussen Erica en Nieuw-Amsterdam door B-17 boordschutters
/ getroffen en crashte met dodelijke afloop aan de Oosterlangen te Erm
zoals uitvoerig in een eerdere editie van de schijnwerper besproken.

- Uffz Karl Gluttig, de vierde vlieger van het Duitse groepje verdween na
de eerste aanvallen op de B-17 formatie spoorloos en moet hier in het
Duits/Nederlandse grensgebied neer zijn gekomen. In zijn memoires
beschrijft Lowwell Watts een Focke Wulf 190 welke op hem afdraait
terwijl hij boven het Amsterdamsche veld aan zijn parachute hangt op
ongeveer 2km hoogte. Lowwel Watts dacht dat hij op dat moment aan
zijn parachute beschoten zou worden maar het Duitse toestel vervolgde
zijn draai en crashte in de grond “niet ver van de plek waar ik neerkwam”
aldus Lowwell Watts na de oorlog. Dit kan niet het toestel van Oblt Hugo
Frey geweest zijn maar mogelijk die van Uffz Gluttig

- Karl Friedrich Lange lukte het nog om de al beschadigde B-17G Flakstop,
bij Staphorst neer te schieten. Alvorens ergens in Duitsland met bijna
lege tanks te landen. Dit is ook in een eerdere Schijnwerper editie

beschreven.

Harrie Peters, penningmeester SLO-Drenthe
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