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Wellington 21143

BU-G

77 jaar geleden, in de nacht van
25 0p 26 maart 1942, steeg de
Vickers Wellington Z1143
BU-G, van het 214e RAF
Squadron met zijn bemanning
op van Stradishall vliegveld bij
Haverhill, voor hun fatale
missie.
Na een 11-daagse onderbreking
van grote operaties, stuurde
Bomber Command 126
toestellen voor de 2e grote
aanval op Essen.
De strijdmacht bestond uit: 254
Wellington’s, Stirling’s,
Hampden’s en Manchester’s
vliegtuigen, 7 toestelen
kwamen niet terug, 2.7 % van
deze luchtvloot.
De bommenwerpervioot kwam
zware Flak tegen bij het
doelgebied en vele nachtjagers
onderweg.
Treffers op de Kruppfabrieken
en branden in Essen werden
geclaimd maar de aanval was
eigenlijk weer een mislukking
op dit moeilijke doel. Door
effectieve afleidingsbranden
nabij Rheinberg, trokken veel
bommenwerpers weg van hun
eigenlijke doen.

Lees verder op pag 6

Susan Willis bezocht samen met
haar zoon Willis en haar dochter
Maggie het monument dat vorig
jaar in Staphorst werd geplaatst
om het neerstorten van de
Amerikaanse bommenwerper
"Flakstop" op deze plek op 6
maart 1944 te markeren.

Haar vader Alan Willis
(overlevende), was copiloot van
deB17.

Susan, afkomstig uit South
Carolina, kwam via Harrie Peters
en Peter van der Weide van de
Stichting Luchtoorlog Onderzoek
Drenthe (SLO) in contact met
Henk Smit uit Staphorst
(initiatiefnemer en bekostiger
van het monument).

N

"06-03-44" SERIE

In de komende edities van
'De Schijnwerper" zal
telkens een nieuw deel
verschijnen van de serie
"06-03-44".

In deze serie worden alle
locale crashes belicht.
Hiermee wil Harrie Peters
de samenhang uitleggen en
duidelijk maken dat alle
crashes geen op zichzelf
staande gevallen zijn.

In dit deel de crash van de
B17 Flakstop en Hauptmann
Hugo Frey.

WAT GEBEURDE ER MET HAUPTMANN FREY

In deze uitgave van ons blad,
vertelt hoofdonderzoeker
Harrie Peters hoe de laatste
minuten van Hauptmann
Hugo Frey moeten zijn
verlopen. Na maanden van
onderzoek, vele interviews
met oog- getuigen het

uitvoeren van computer-
simulaties en onderzoek ter
plaatse, heb ik het beeld
kunnen vormen wat er op 6
maart 1944 met Hugo Frey

gebeurd moet zijn.
Harrie Peters, Onderzoeker en
Penningmeester SLO Drenthe



06-03-44 "HAUPTMANN HUGO FREY"

Op 6-03-44, om 14:30,
stegen een aantal Duitse
jagers op vanuit
Oldenburg om de 388 BG
voor de tweede keer aan
te vallen.

De vier meest opvallende
piloten waren; Hauptmann
Anton Hackl (Fw 190),
Hauptmann Hugo Frey
(Fw 190 'Weise 1",
Oberfahnrich Karl
Friedrich Lange (Fw 190
'Weise 2') en Unteroffizier
Gluttig (Fw 190)

Ter hoogte van Meppen
vallen ze de terugkeren de
bommenwerpers van de
388 BG aan. Hptm. Frey
voert drie keer een

succesvolle, frontale
aanval uit maar claimt
daarmee vier
bommenwerpers! De B17
42-31194 “Duchess of
Dixie"” van luitenant
Grindle, de B17 42-31135
“Suzy Sag Tits” van
luitenant Givens en de B17
42-37886 “Blitzing Betsy”
van luitenant Watts.
Maar de aanvallen raakt
het toestel van luitenant
Watts betrokken bij een
botsing met de B17
42-40054 van kapitein
Brown en deze stort
daardoor neer bij
Schoonebeek.

De B17 42-31373

'Flackstop' van luitenant
Wagner wordt van voren
aangevallen door een
Duitse jager. Twee
motoren vallen uit en het
toestel valt uit de formatie.
Wagner wil nog een poging
doen om Engeland te
bereiken, maar wordt
opnieuw beschoten door
Oberfahrich Lange. Een
deel van de bemanning
besluit te springen,
voordat het vliegtuig in
een spiraal naar beneden
duikt bij Staphorst.
Tijdens de 4e frontale
aanval wordt Frey geraakt
door boordschutters van
B17's op een hoogte van
6000 meter boven
Erica-Nieuw Amsterdam.
Hij wordt daarbij
waarschijnlijk zelf geraakt.
Hij roept dat hij getroffen
is en naar beneden gaat.
Daaropvolgend slaat het
toestel op de grond te
pletter om ongeveer
15:00. In Duitse rapporten
spreekt men over 14:48,
de Marechaussee spreekt
over 15:15.

Er ontstond een krater en
het toetsel slaat uiteen
over een afstand van 200
meter.



06-03-44 "HAUPTMANN HUGO FREY"

Het toestel lijkt nog
bestuurbaar en daalt
beheerst naar beneden
voor een noodlanding.
Deze zeer ervaren piloot
wist drommels goed
wanneer het tijd werd om
het toetel te verlaten. Bij
het wegdraaien was Hptm
Frey nog bij zijn positieven
want hij melde 'Ich bin
getroffen und gehe nach
unten'.

De situatie aan boord was
dus op dat moment niet
zo penibel dat hij
onmiddellijk zou moeten
of willen springen.

Het is mogelijk dat Hptm
Frey tijdens het wegduiken
buiten bewustzijn is
geraakt, echter was het
toestel dan waarschijnlijk
recht de grond in
gedoken.

Gezien de aanvlucht
(duikhoek, snelheid en
toerental) en het uitblijven
van rook en brand (ook op
de crashplaats), wijst alles
er op dat er een
noodlanding zou worden
uitgevoerd. Aannemelijker
is dus dat Hptm Frey
ondanks zijn
waarschijnlijke
verwondingen nog steeds

enigszins in staat was het
toestel te besturen en
zelfs het laatste stuk van
de vlucht af te vlakken.
Tijdens deze laatste
etappe moet het dan ook
mis zijn gegaan.

Op het laatste moment
sloeg het toestel toch een
forse en diepe krater in
het zandoppervlak.

Dit rijmt niet met de
vlakke aanvlucht. De jager
zou dan 'geketst' zijn op
het oppervlak.

Mijn beeld is dan ook dat
het toestel vlak boven de
grond onbestuurbaar
werd en toch nog

neersloeg op het
landoppervlak.

Dit zou echter ook kunnen
door het 'wegvallen' van
de piloot, bijvoorbeeld
door bewustzijnsverlies.
Het toestel zou dan een
laatste korte duik naar de
grond hebben kunnen
maken door het
bewust/onbewust naar
voren bewegen van de
knuppel.

Gezien de gevolgen en
toestand van het vliegtuig
en de piloot (totaal
vernield en verminkt) was
het neerkomen zelf niet
gecontroleerd.




"GEE RADIO NAVIGATIE SYSTEEM"
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"GEE RADIO NAVIGATIE SYSTEEM"

Afbeelding 1 toont twee niet-afgestemde radiosignalen A.

Het 2e signaal op de onderste lijn is een 'spook' signaal. Het
'spook’ signaal geeft aan dat het vorige A signaal op de
onderste lijn van de C zender kwam.

Het niet-afgestemde B-signaal is de bovenste lijn met de piek
naar beneden, terwijl het niet-afgestemde C-lijn de onderste lijn
is met de piek naar beneden. De twee kleine 'emmertjes' D
worden gegenereerd in de Gee indicator en moeten worden
uitgelijnd met de twee pieken van de B en C zenders. De
afstemmingsbediening wordt gebruikt om de twee 'emmertjes'
D te verschuiven tot ze uitgelijnd zijn met de linker randen van
de 'emmertjes' D.

Afbeelding 2 laat de zendtijd basisinstellingen zien met de
niet-afgestemde signalen. De bovenste is het A signaal, met het
B signaal eronder. Op de lagere lijn, het A signaal met het C
signaal eronder.

Afbeelding 3 laat zien dat de signalen nu netjes afgestemd zijn
en de navigator kan dan de stappen doorlopen waarbij de
codrdinaten van elk signaal op het scherm verschijnen.

Afbeelding 4 Display Indicator Unit type 62, privé bezit van

SLO-Drenthe voorzitter Rob Wethly
Rob Wethly, voorzitter SLO Drenthe



WELLINGTON Z1143 BU-G

LANCASTER OVER SCHOONEBEEK

Een Avro Lancaster
bommenwerper uit de Tweede
Wereldoorlog zal op 4 mei een
eresaluut aan de 24
bemanningsleden brengen die
begraven liggen in de
oorlogsgraven op de
begraafplaats in Schoonebeek
door tijdens Dodenherdinking
over het de begraafplaats te
vliegen.

Het toestel, eigendom van de Royal Air Force, Battle of Britain
Memorial Flight (BBMF), vliegt tijdens zijn tocht over diverse
oorlogsbegraafplaatsen, oorlogsmonumenten en bijzondere locaties
in heel Nederland. Aan het einde van de middag is dit zeldzame en
bijzondere vliegtuig boven het dorp te zien. Hij maakt diverse rondjes
over de begraafplaats om daarna zijn tour te vervolgen richting
Engeland.

Volgens initiatiefnemer Rob Wethly, voorzitter van Stichting
Luchtoorlog Onderzoek Drenthe, is het uniek dat de Lancaster de
oorlogsbegraafplaatsen bezoekt. ‘Ik denk dat dit de eerste keer is
sinds de Tweede Wereldoorlog dat een dergelijk vliegtuig boven
Schoonebeek te zien is.’

Afhankelijk van het weer is de bommenwerper volgens de kenner op
4 mei goed te zien. ‘Ga maar uit van zeer geringe hoogte. Je kunt hem
bij wijze van spreken bijna aanraken. ‘Voorzitter Wethly probeert al
jaren het toestel naar Drenthe te krijgen. ‘Dat lukte nooit want de
grote oorlogsbegraafplaatsen, oorlogsmonumenten en belangrijke
evenementen kregen voorrang.’

Liefhebbers uit verschillende plaatsen in heel Nederland hebben toen
de krachten gebundeld en de juiste ingang weten te vinden. Het
gevolg is dat de Lancaster vooral nu vele locaties zal bezoeken. Hij
start in de ochtend in het zuiden van Nederland en verlaat aan het
einde van de middag bij Petten ons land weer. Volgens voorzitter
Wethly kan alleen het weer of een technisch mankement op 4 mei
nog roet in het eten gooien. ‘Maar als alles doorgaat krijgen we

echt iets indrukwekkends te zien, ik kan haast niet wachten.

Het bestuur van Stichting Lucht-
oorlog Onderzoek Drenthe is
uitzonderlijk uitgelaten met dit
succes.

Het markante toestel was

het vliegende symbool van de
bevrijdende 'Tommies' en niet voor
niets het logo van de stichting.




06-03-44 "B17 FLAKS

Vorige maand was de SL
Drenthe aanwezig bij de
onthulling van een monument
voor de verongelukte B-17
Flakstop bij Staphorst, dit na
bemiddeling tussen
nabestaanden uit Amerika en
de initiatiefnemer van het
monument de heer Henk Smit
uit Staphorst.

Aanvang 1944 was de
Amerikaanse 8ste luchtmacht
nog steeds bezig zijn
bommenwerper vioot op de
Engelse vliegvelden uit te
breiden. Als onderdeel daarvan
landen er op 3-1-44 een 60 tal
B-17G vliegende forten op het
Engelse vliegveld Deopham
Green na een overvlucht vanuit
Amerika.

Een van deze toestellen was de
B-17G serienummer 42-31373
hij werd bestuurd door de
gezagvoerder 2de It Charles F
Wagner. Vanaf het eerste
moment in actie vloog het
toestel doorgaans in een lage
plaats achter in de
bommenwerper formatie dus
het dichtst bij de grond en de

luchtafweerkanonnen, in het
Duits ook wel Flak genoemd.
Als een soort buffer tegen de
Flak werd het toestel Flakstop
genoemd.

De complete bemanning
bestond uit:

2e Lt Charles F Wagner;
gezagvoerder, 2e Lt Allan H
Willis; 2e piloot,

2e Lt Henry H Gladys;
bommenrichter

2e Lt Clyde ) Martin; navigator
S/Sgt Lloyd ) Freeman;
buikkoepelschutter

T/Sgt Francis Shaffer; radio
operator

S/Sgt Fred V Richmond; rechter
Fi A

TOP"

zijluikschutter

T/Sgt George | James;
staartschutter

Sgt Paul A Caffee;
linkerzijluikschuitter

T/Sgt Donald A Porter;
boordwerktuigkundige
rugkoepelschutter

Op 6-3-44 was sgt Paul A caffee
wegens ziekte vervangen door
sgt Josef Tracy.

Op 6-3-44 was de Flakstop
betrokken bij de eerste grote
geslaagde dag aanval op
Berlijn, uitgevoerd door meer
dan 700 bommenwerpers met
escorte. Boven Berlijn liep het
toestel al enige lichte schade
op door Flak maar kon zijn
positie in de formatie
behouden. De route terug naar
Engeland liep globaal tussen
Meppen en Lingen over
Zuid-oost Drenthe richting het
westen. De formaties waren op
dat moment wat verspreid en
tientallen Duitse jagers
probeerden er nog een
bommenwerper tussenuit te




06-03-44 "B17 FLAKSTOP"

halen. De 388BG en de 452BG
(waaronder de Flakstop)
werden onder vuur genomen
door een viertal Duitse Focke
Wulf 190s in het gebied globaal
tussen Meppen en Hoogeveen.
Deze vier Focke Wulf s werden
gevlogen door Hptm Anton
Hackl met vleugelman Karl
Friedrich Lange en Oblt Hugo
Frey met vleugelman Karl
Gluttig.

Telkens als Hackl ondersteunt
door Lange een formatie b17
aan wil vallen worden ze
gehinderd door P-47
Thunderbolts en moeten ze de
aanval afbreken om zich zelf te
verdedigen. Oblt Hugo Frey kan
echter 3 succesvolle frontale
aanvallen uitvoeren met
ondersteuning van Gluttig en
bij elke aanval valt er een
slachtoffer.

Het waren deze 3 slachtoffers
in volgorde van neerkomen:
B-17G 42-31194 Duches of Dixy
van Lt Gridley neer tussen
Schoningsdorf en Twist.

B-17G 42-31135 Suzy Sag Titz
van Lt Givens tussen Weiteveen
en Erica.

B-17G 42-37886 Blitzing Betsy
van Lt Watts neer te
Zwartemeer.

Deze 3 toestellen worden
geclaimt en komen op het
konto van Oblt Hugo Frey .
Lange tijd is aangenomen dat
het 4de toestel dat geclaimt is
door Frey (en ook toegewezen

is) de Flakstop was. Maar kort
geleden zijn er
familiedocumenten boven
water gekomen en openbaar
gemaakt waarin vermeld staat
hoe K. F. Lange dit toestel
neerschiet en ook claimt. Hij
was dus de verantwoordelijk
voor het neerschieten van dit
toestel. Dat Hugo Frey
verantwoordelijk is voor het
vernietigen van een vierde
toestel klopt echter wel maar
dan als “bijvangst”.

De Blitzing Betsy van Lt Watts
klapte na de aanval van Hugo
Frey tegen de onderkant van
de B-17G 42-40054 “Jinny”
bestuurt door captain Job

waardoor dit toestel neerkwam
te Schoonebeek. Het was dus
het vierde slachtoffer van Frey,
zonder er een granaat op af
geschoten te hebben.

De Flakstop vloog
aangeschoten door richting
Zuidwolde. In die buurt werd
het toestel nogmaals van
achteren aangevallen door een
Focke wulf van JG 11, gevlogen
door Karl Friedrich Lange.

Maggie ... Susan ... Willis
06 Mar 2019

Beschoten door de
staartschutter deed hij een
tweede aanval van rechtsvoor
ter hoogte van De wijk. De
nood aanboord van het toestel
werd daarop zo hoog dat de
eerste bemanningsleden
begonnen te springen tussen
ljhorst en Staphorst. Het waren
Richmond, Tracy en Freeman
die het toestel verlieten en
direct daarop werden
beschoten aan de parachute
door een Duitse jager. Dit werd
Richmond en Tracy fataal. Ze
kwamen levenloos met
kapotgeschoten parachute aan
de grond. Freeman overleefde
het, zij het zwaar gewond.
Porter en Martin kwamen veilig
aan de grond even als Gladys
en Willis.

De doden werden op vrijdag 10
maart ter aarde besteld op de
algemene begraafplaats van
Staphorst. Met dank aan de
initiatiefnemers staat er nu een
monument in de berm ter
hoogte van de crashplaats.

Deel 1 van de serie "06-03-44" Harrie
Peters




