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een officiéle .
stichting is
geworden,

heeft zij de
eerste gift

van donateurs mogen
ontvangen.

Wij zijn hier uiterst dankbaar
voor omdat dit ons sterkt in
ons doel: 'Opdat wij nooit
vergeten'.

Bij de rubriek 'Mededelingen"
staat hoe u ons ook zou
kunnen steunen.

Tekst en redactie: Secr. Peter van der Weide

Tijdens een chaotisch
luchtgevecht op 10-02-1944,
stortte er een Duitse jager
neer tussen Weiteveen en
Nieuw Schoonebeek.

Het lot en de identiteit van de
piloot was onbekend. Het
toestel was ongeidentificeerd.

Na 20 jaar werk kon
hoofdonderzoeker Harrie
Peters eindelijk de naam van
de piloot opschrijven en het
dossier sluiten.

In onze volgende editie zal een
groot artikel staan over het
verrassende onderzoek.

LUFTWAFFE FUNKMERBSTELLUNG MARDER

In deze uitgave van ons blad,
vertellen wij in twee delen het
verhaal over het
radarsysteem: de Luftwaffe
Funkmelstellung Marder, Ten
Arlo nabij de gemeente
Hoogeveen.

In deel 1 wordt het ontstaan

en de werking van de
FunkmeRstellung Marder
verteld, tot aan het jaar 1943.
In deel twee wordt het verhaal
verteld van 1943 tot en met
1945.

Rob Wethly, voorzitter SLO Drenthe



LUFTWAFFE FUNKMERBSTELLUNG MARDER

Net buiten de gemeente
Hoogeveen bevond zich tot
begin 1942 het NAD-werkkamp
van de Nederlandsche
Arbeidsdienst in Ten Arlo. De
Nederlandsche Arbeidsdienst
was een door de Duitse
bezetter ingestelde dienst die
eerst de vrijwillige en later
ver-plichte werk inzetdienst
(Arbeitseinsatz) voor mannen
en vrouwen in Nederland
tijdens de Tweede
Wereldoorlog organiseerde.

Op 8 maart 1942 nadat het
werkkamp ontruimd was kreeg
deze locatie een andere
bestemming, toen in de
nabijheid van deze locatie met
de bouw van Funkmefstellung
Marder (LwNr. 23) door de
Duitse Luftwaffe werd
begonnen als onderdeel van
Nachtjagdraum 4.
FunkmeRstellung Marder werd
als een “Funkmelf3stellung 2.
Ordnung” radar-stelling
uitgerust met een Freya AN mit
Kennungssender (Kuh) FUMG
450 radar-antenne waarmee

Fundament stelling Ten Arlo

vliegtuigen op een afstand van
120 tot 150 kilometer konden
worden waargenomen,
daarnaast werd de
radarstelling ook uitgerust met
twee Wurzburg Riese FuSE 65
radarparabolen, twee
Y-Bodenstelle FUSAn 733
peilzenders, een radiobaken,
een lichtbaken en een Leichtes
Funkfeuer radiozender.

De Wurzburg Riese FuSE 65
radarsystemen hadden een
bereik van ongeveer 70
kilo-meter en waren in staat
om de vlieghoogte te peilen.
Dit was van groot belang om de
Duitse nachtjagers naar de
geallieerde bommenwerpers
toe te leiden, zodat de Duitse
nachtjagers nadat ze de
geallieerde bommenwerper
hadden waargenomen deze

verder door middel van gebruik

van eigen radarapparatuur de
geallieerde bommenwerper
konden volgen en
respectievelijk aanvallen
zonder verdere steun van de
Duitse radarstations.

De vijf grote antennes waren
opvallende punten in het
heideachtige landschap bij Ten
Arlo te midden van de 4 houten
barrakken, onderkomens voor
de bijbehorende elektronische
apparatuur, stenen bunker met
opbouw die werd gebruikt voor
opslag, telefooncentrale voor
de communicatie met de
Duitse lucht-verdediging en de
bijpehorende
lucht-afweeropstellingen ter
beveiliging van het radarstation
tegen luchtaanvallen van nabij.
Funkmelstellung Marder werd
24 april 1942 door de Duitse
troepen betrokken en op 22
mei 1942 werd het aanwezige
luchtafweergeschut getest en
was Funkmefstellung Marder
in zijn geheel operationeel.

Lees verder op pag. 3
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FunkmefRstellung Marder was
compleet afgegrendeld van de
buitenwereld om zo de
complexe, geheime en
waardevolle apparatuur te
beschermen, Funkmel3-stellung
Marder maakte deel uit van het
Duitse netwerk voor de
lucht-verdediging genaamd de
"Kammhuber Linie".

Elke Funkmefstellung was in
staat om één primaire
nachtjager en één geallieerd
toestel te volgen binnen het
bereik van de daar opgestelde
Wurzburg Riese FUSE 65
radarsystemen, één stand-by
nachtjager werd via
radiocontact in de wacht
gehouden.

Wanneer de vliegtuigen binnen
het bereik van Wurzburg Riese
FUSE 65 radarsystemen
kwamen werd het Wurzburg
Riese radar-systeem 1 op een

geallieerd toestel gericht (als
rode punt weergegeven op de
Seeburg Tisch) en het
Wurzburg Riese FUSE 65
radarsysteem 2 op de Duitse
nachtjager (als blauwe punt
weergegeven op de Seeburg
Tisch). Vanaf dat moment
werden beide vliegtuigen
nauwlettend gevolgd en werd
de Duitse nachtjager door de
gevechtsleiding doormiddel
van radiocontact naar het
geallieerde toestel begeleid.

Deze procedure van
luchtverdediging was bekend
als Seeburg-Lichtenstein
Verfahren 1942-1943 en werd
eind 1943 vervangen door de
procedure Himmelbett
Verfahren 1943-1945.
Himmelbett Verfahren maakte
het mogelijk om na het
toevoegen van twee
Y-Boden-stelle FUSAn 733 aan
de Funkmefstellung en twee
extra kaarttafels aan de de
Seeburg Tisch, om twee hoofd
nachtjagers en twee geallieerd
vliegtuigen te volgen binnen
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het bereik van de daar
opgestelde Wurzburg Riese
FuSE 65 radarsystemen.

Wanneer de vliegtuigen binnen
het bereik van Wurzburg Riese
FUuSE 65 radarsystemen
kwamen werd het Wurzburg
Riese radarsysteem 1 en 2
beide op twee af-zonderlijke
geallieerd toestellen gericht (als
twee afzonderlijke rode punten
weer-gegeven op de Seeburg
Tisch) en de twee Y-Bodenstelle
FuSAn 733 beide op twee
af-zonderlijke de Duitse
nachtjagers gericht (als twee
afzonderlijke blauwe punten
weer-gegeven op de Seeburg
Tisch).

Vanaf dat moment werden alle
vliegtuigen nauwlettend
gevolgd en werden de Duitse
nachtjagers door de
gevechtsleiding doormiddel
van radiocontact naar de
geallieerde-toestellen
begeleidt.

Lees deel 2 in ons volgende blad

7 FLUBMELDEMESS-(RADAR )
'STELLUNGEN IN MITTEL-EUROPA
A _' Stand: 1944/45
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DIE NAGDJAGD 1939 - 1945

De Nachtjagd gebruikte veel
tactieken en technieken.
Door de oorlogsjaren heen
werden deze verbeterd:

1939 - 1941. In deze jaren was
het aantal missies van de RAF
zo weinig dat er nog niet echt
een grote dreiging was voor
Nazi-Duitsland. Echter begon
Duitsland wel met het
ontwikkelen van de radar die
speciaal gebruikt kon worden
voor het lokaliseren van
vliegtuigen. Dit waren onder
andere de: Freya. Deze radar
kon tot 100 km afstand
vliegtuigen waarnemen, maar
kon geen hoogte indicatie
geven. En de Wurzburg. Deze
radar, met een schotelbreedte
van 3 m, kon wel de hoogte van
vliegtuigen Freya radar
aangeven. Deze 2 radars
zouden later in de oorlogsjaren
een formidabele combinatie
zijn.

1941-1942. In deze jaren begon
de RAF met bombardements-
vluchten van geringe omvang.
Bomber Command van nu een
grote dreiging en hier moest
wat tegen gedaan worden. In
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“Freya radar te Ters

medio 1941 werd de Wurzburg
radar Kammhuber-linie
ontwikkeld. Deze linie bestond
uit een gordel van zoeklichten
die zich uitstrekte van
Denemarken tot midden
Frankrijk. De gordel bestond uit
overlappende zone's van 45 km
lang en 22 km breed. Eén zone
beheerde een hoofdzoeklicht
en hulp zoeklichten. Het
hoofdzoeklicht werd in het
begin gestuurd door de Freya
en later door de Wurzburg. De
hulp zoeklichten werden met
de hand gestuurd. U moet het
zo zien: Op de radar worden
vijandelijke toestellen gezien.
Als deze dicht genoeg bij een
zone zijn pikt de Freya of
Wadrzburg radar
Kammhuber-linie 1 toestel
eruit. De radar bemanning
geeft het hoofdzoeklicht
instructie waar het vliegtuig is
en als het goed gaat wordt het
vliegtuigen dan gepakt, de
Engelse noemde dit ‘coned .
Het vliegtuig is nu goed
zichtbaar vanaf de grond en de
hulp zoeklichten ‘conen’ het
vliegtuig nu ook. Ten tijde van
de aanval zijn er ook Duitse
nachtjager opgestegen. 1
hiervan ziet het opgelichte
toestel en vliegt ernaartoe en
schiet hem neer. Dit noemde
de Duitser: “Dunkele
Nachtjagd” wat betekend:
Donkere Nachtjagd. Ook werd
rond deze tijd de “Helle
Nachtjagd” ontwikkeld. De
“Helle Nachtjagd” was bijna

hetzelfde als de “Dunkele
Nachtjagd” alleen werd nu ook
het Duitse toestel gevolg door
een Wurzburg, en het
vijandelijk toestel ook door een
Wurzburg. Een zone bestond
tijdens de “Helle Nachtjagd” uit
2 Wurzburgs en 1 Freya. Ook
een verschil was dat er bij de
“Helle Nachtjagd” een
Jaegerleitoffizier aanwezig was.
Deze man kreeg de posities van
het Duitse en het vijandelijk
toestel binnen en stond in
contact met de Duitse piloot.
De JLO kreeg de constant de
veranderende posities binnen
en moest de Duitse piloot met
behulp van de verschillende
posities bij het vijandelijk
toestel krijgen.

Als dat was gebeurd werden
(meesten) 3 zoeklichten
aangezet om het vijandelijk
toestel op te lichten zodat de
Duitse piloot zijn prooi goed
kon zien. Het nadeel van “Helle
Nachtjagd” en “Dunkele
Nachtjagd” was dat het helder
moest zijn. Als er bewolking
was konden de zoeklichten het
vijandelijk toestel niet oplichten
en kon de Duitse piloot zijn
prooi dus niet zien. Rond deze
tijd werd ook de Lichtenstein
boordradar ontworpen en
werd de “Kombinierte
Nachtjagd” gebruikt.

Dit hield in dat er geen
zoeklichten meer gebruikt
werden.

De JLO leidde de Duitser naar
zijn vijand en als de Duitse




DIE NAGDJAGD 1939-1945

piloot dicht bij genoeg was kon
hij hem zien op zijn
boordradar. Het nadeel was
dat je hier wel goed ogen voor
nodig had omdat het nog
steeds donker was daarboven.

1942. Rond 1942 begon
Bomber Command met het
aanvallen van grote Duitse
steden. Om die te verdedigen
werd een tweede verdedigings
linie gemaakt genaamd
Himmelbett. Deze linie strekte
van Denemarken via het
oosten van Nederland tot aan
zuid Frankrijk. Himmelbett
bestond uit verschillende
“Raumen”. Een Raum had een
afmeting van 32 km in lengte
bij 20 km breedte. EIk Raum
was voorzien van 3
radaropstellingen, een
luchtverkeersleidingpost voor 2
nachtjagers en een groot
aantal FLAK-schijnwerpers en
FLAK-kanonnen. In Nederland
lagen ook van deze
bijbehorende fliegerhorsten,

enlo™ pyhrgebiet
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hier een paar: Schiphol,
Gilze-Rijen, Deelen,
Leeuwarden en Twente.

1943. In dit jaar werd de
Lichtenstein boordradar
geperfectioneerd. Deze
boordradar werd nu geplaatst
op alle Duitse nachtjagers.
Hierdoor veranderde de tactiek
van de Duitse Nachtjagd. De
Duitse nachtjager konden nu
zelf op jacht. Echter moesten
ze wel ongeveer 2 km van de
vijand af zijn voordat ze een
signaal op hun Lichtenstein
boordradar kregen. Om te
zorgen dat elke nachtjager in
de “bomberstream” kwam,
werden de codrdinaten van de
bommenwerpers via de Duitse
radio door gegeven aan elkaar
waardoor iedereen wist waar
de bommenwerpers viogen.

1944. De Duitsers beginnen te
verliezen in de lucht.

Verschillende radarposten zijn
veroverd door de Geallieerden

’ Seheimwerfer-Riegel

Kombinierf
Nachtidoar ynd Flak

waardoor de efficiéntie
afneemt. Ook verliest de
Nachtjagd steeds meer
kostbare piloten, waarvoor
groentjes in de plaats komend
die nog geen 10 missies halen.
Ook wordt de Nachtjagd
ingezet voor dag vluchten om
de Geallieerden te stoppen
waarbij ook veel piloten niet
terugkeren omdat ze zo laag
moeten vliegen wat ze niet
gewend zijn. In dit jaar komen
de Engelse DeHavilland
Mosquito’s in actie. De
Mosquito is volledig van hout
gemaakt en is daarom veel
sneller dan de Duitse
vliegtuigen. Ook hebben de
Engelsen radars ontwikkeld die
de Duitse boordradar
signaleert.

The Hunters become Hunted.

1945. Bijna alle radarposten
zijn veroverd en de brandstof
voor de vliegtuigen is op. Elke
nacht is er wel een
bombardement op Duitsland
met steeds toenemende
nummers. In dit jaar is het
gewoonlijk als Bomber
Command met 700
bommenwerpers aanvalt
terwijl in 1942 amper aan de
250 werd gehaald. Ook zijn er
nog maar weinig fliegerhorsten
beschikbaar en de Staffels
(Duitse Squadron) moeten om
de paar weken verhuizen van
fliegerhorst.

Yannic Wethly, bijzonder begunstiger




OPENING INTERNATIONAL BOMBER COMMAND CENTRE




LUCHTOORLOGDAG SCHOKLAND

Het bestuur en de bijzonder
begunstigers van LO Drenthe
bezochten dit jaar voor het eerst
de Luchtoorlogdag te Schokland.
Museum Schokland en Stichting
Ongeland organiseerden op 3 juni
een Luchtoorlogdag.
Stichting Ongeland heeft als doel
het verschaffen van informatie
- =3 S : over de Tweede Wereldoorlog en
de burgers van FIevoIand bewust te maken van wat zich destijds in
het IJsselmeergebied heeft afgespeeld.

OPENING IBBC

Tijdens de oorlog vlogen duizenden geallieerde vliegtuigen over
Nederland om Duitse industriesteden te bombarderen. Het
Zuiderzeegebied bevond zich op een belangrijke vliegroute naar
Noord en West Duitsland. Door afweergeschut en luchtgevechten,
wisten veel Geallieerde en Duitse vliegtuigen hun thuisbasis echter
niet meer te bereiken. Zo zijn in het Zuiderzeegebied vele toestellen
neergestort en veel bemanningsleden verloren daarbij hun leven.
Peter Kaathoven gaf een interessante lezing over de Duitse
vliegtuigsloperijen in Nederland.

Tijdens WOII ruimden de Duitsers vele gecrashte geallieerde en
Duitse vliegtuigen op. De bruikbare onderdelen en restanten gingen
naar het Zerlegebetrieb in Utrecht (en later ook naar Kamp Vught,
Zerglegebetrieb Herzogenbusch) waar alles onderzocht en gesorteerd
werd.

In de middag werd er een schijngevecht gehouden tussen reenactors
van de Leichte FLAK Abteilung 667 en een mix van Amerikaanse en
Britse soldaten.

Het kampement van de Leichte Flak Abteilung gaf een mooie beeld
van een klein facet van de situatie destijds.

Peter van der Weide, secretaris SLO Drenthe

Najaar 2018
SLO-Drenthe geeft een lezing in
het VOC te Hardenberg.

Donateur SLO Drenthe

Via onze website kunt u donateur
worden van onze stichting. U kunt
ook contact zoeken via de mail of
onze facebookpagina.

Artikelen en columns in De
Schijnwerper.

Wanneer u een leuk onderwerp
weet voor ons blad, of wanneer u
zelf graag eens een artikel zou
willen schrijven, laat het ons horen!

Neemt u contact op middels onze
website of facebookpagina!




LT. WALTER ZIEGELE EN DE B-17 'EVERTON BABE'

W. Ziegele, 2e links geknield

Charles ). Mueller uit lllinois
was de navigator van een
bemanning in een
B17-bommenwerper op weg
naar Engeland via Prestwick in
januari 1944 toen het vliegtuig
door slecht weer gedwongen
werd om af te wijken. In eerste
instantie werd uitgeweken naar
Stornoway op de Western Isles,
maar het werd al snel duidelijk
dat het vliegtuig zo snel
mogelijk zou moeten landen
omdat de brandstof op raakte.
Het vliegveld daar voldeed aan
de eisen van de Royal Navy, die
een basis nodig had voor
vliegtuigen van de Fleet Air Arm
(FAA) op Invergordon. Charles
Mueller herinnerde zich: "Onze
boordwerktuigkundige stelde
vast dat we niet genoeg
brandstof hadden en we
moesten zo snel mogelijk
landen." Het vliegveld van
Evanton was de enige op de

kaart die beschikbaar was.
"Toen we uit de wolken
kwamen, was de piloot bezorgd
over het feit dat de baan zo
kort is voor een vliegtuig ter
grootte van een B17. "Hij
maakte een wonderbaarlijke
landing, maar door de korte
startbaan klapten onze banden
tijdens het remmen. We
moesten enkele dagen
wachten voordat nieuwe
banden werden afgeleverd.
Gedurende die tijd kwamen
mensen uit de omgeving naar
de grote bommenwerper. "We
verwelkomden de jongeren ze
het vliegtuig van binnen te
laten zien. Tijdens onze
wachttijd schilderden enkele
inwoners en Brits luchtmacht-
personeel de foto van een
mooi meisje op de neus van
het vliegtuig en in grote letters
'The Evanton Babe'. "Ik weet
echt niet wie het heeft
geschilderd en het 'The
Evanton Babe' heeft genoemd.
Het was in één nacht klaar
omdat we vlak bij het vliegtuig
moesten blijven om voorbereid
te zijn op een onmiddellijke
start."

Op 6 maart 1944 kwam Missie
250: 504 B-17's en 226 B-24's
worden verzonden naar
industriegebieden in de
buitenwijken van Berlijn.

226 B-17's raakten doelwitten
in Templin, Verden, Kalkeberge,
Potsdam, Oranienburg en
Wittenberg.

Hierbij wordt de Evanton Babe

verschillende keren geraakt
door het Duitse luchtafweer-
geschut en probeert de B-17
beschadigd terug te keren naar
huis. Maar in de buurt van de
Nederlands-Duitse grens wordt
de bommenwerper
aangevallen door Duitse jagers
bij Emmen en moet de
bemanning het toestel met de
parachute verlaten. Co-piloot
Tom Mahalovich, navigator
Hernry Orberg, radio-operator
Gil Westervelt, schutters Bob
Fioeld, Harry Burgess en Bill
Schaffitzel en staartschutter
Pat King werden
krijgsgevangen gemaakt.
Boordwerktuigkundige Bill
Elsberry wistte ontsnappen.
Maar de parachute van
bombardier Walt Ziegele
faalde, hij stierf op de grond te
Zuidbarge, bij Emmen. De
piloot echter, wist het toestel
toch nog terug te krijgen naar
Engeland!

Walter Ziegele werd begraven
in Nieuw Dordrecht en later
herbegraven in Margraten. In
2017 werd in Nieuw Dordrecht
een gedenksteen voor hem
onthuld op zijn voormalige

rustplaats.
Peter van der Weide, secretaris SLO
Drenthe




